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Tasas

PREAMBULO

La Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del sector ferroviario, ha impulsado una reordenacién completa del transporte
por ferrocarril de competencia estatal y ha sentado las bases que han facilitado la apertura gradual del mercado en este
modo de transporte y la aparicion en él de nuevos operadores, con el objetivo Ultimo de convertir el ferrocarril en un
modo de transporte competitivo. Para ello, incorporé al ordenamiento interno las normas comunitarias que integran el
denominado primer paquete ferroviario: la Directiva 2001/12/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero
de 2001, por la que se modifica la Directiva 91/440/CEE sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunitarios, la Directiva
2001/13/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001, por la que se modifica la Directiva 95/18/CE
del Consejo sobre concesion de licencias a las empresas ferroviarias y la Directiva 2001/14/CE del Parlamento Europeo
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y del Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa a la adjudicacién de la capacidad de infraestructura ferroviaria, aplicacién
de canones por su utilizacion y certificacion de la seguridad.

El régimen legal que establece la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, se apoya en tres pilares. En primer lugar, la
separacion, organica y funcional, de las actividades de administracion de la infraestructura y de explotacion de los
servicios de transporte ha conducido a la ruptura del monopolio estatal y de la unidad de explotacidn tren-infraestructura
que habia imperado en nuestro pais desde la mitad del siglo XX. Ello condujo a la reorganizacién de Red Nacional de los
Ferrocarriles Espafioles (RENFE), hasta entonces operador exclusivo de transporte en la red ferroviaria estatal, con la
segregacion institucional de las areas de gestion de la infraestructura y de operacion del transporte y la creacion de las
entidades publicas empresariales Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y RENFE-Operadora, que ha
servido de base finalmente para la reestructuracion del sector ferroviario estatal.

En segundo término, la ley puso en marcha un proceso de liberalizacion progresiva del transporte ferroviario, con
aperturas sucesivas a la competencia: del transporte de mercancias inicialmente, del transporte internacional de viajeros
a continuacién y la recientemente iniciada del transporte interior de viajeros.

El tercer pilar de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, fue la creacion de un érgano regulador, el Comité de Regulacion
Ferroviaria, al que se encomendaron funciones de supervisién y de resolucion de los conflictos entre el administrador de
infraestructuras ferroviarias y los operadores del mercado ferroviario, o de estos entre si, para garantizar el correcto
funcionamiento general del sistema. La Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comision Nacional de los Mercados
y la Competencia, suprimié el Comiteé y atribuy6 sus funciones al nuevo 6rgano regulador.

A lo largo de sus mas de diez afios de vigencia, la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, ha experimentado, sin embargo,
numerosos retoques y modificaciones parciales con las que se ha pretendido dar respuesta a necesidades especificas
surgidas en el sector ferroviario. Asi ha ocurrido, por ejemplo, con la liberalizacion del transporte internacional de viajeros
en cumplimiento de la Directiva 2007/58/CE del Parlamento y del Consejo de 23 de octubre de 2007 por la que se
modifican la Directiva 91/440/CEE del Consejo, y la Directiva 2001/14/CE, con la regulacién de la prestacion de servicios
adicionales, complementarios y auxiliares en la Red Ferroviaria de Interés General y en las zonas de servicio ferroviario,
con el reconocimiento de un &mbito de independencia funcional del Comité de Regulacion Ferroviaria, con la anticipacion
de la apertura del mercado interior del transporte de viajeros, con la supresion del organismo Ferrocarriles Espafioles de
Via Estrecha (FEVE), con el cumplimiento de la sentencia 245/2012, de 18 de diciembre de 2012, del Tribunal
Constitucional, en relacién con la determinacion de las lineas integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General, con la
reestructuracion de ADIF, con la regulacidn del procedimiento para establecer, modificar y actualizar los canones
ferroviarios de conformidad con la sentencia del Tribunal de Justicia de la Unidn Europea de 28 de febrero de 2013, con
el establecimiento de un régimen de asistencia a las victimas de accidentes de transporte ferroviario de competencia estatal
o con la regulacion en sede legal del procedimiento de investigacién técnica de accidentes e incidentes ferroviarios. Todas
estas cuestiones han dado lugar a sucesivas reformas de preceptos concretos de la ley que, por su importancia cuantitativa
y cualitativa, amenazan con debilitar la necesaria homogeneidad del régimen legal del transporte ferroviario.

A su vez, la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de noviembre de 2012, por la que se
establece un espacio ferroviario europeo Unico, ha simplificado y aclarado el marco normativo comunitario del transporte
por ferrocarril, refundiendo en un Gnico texto las directivas integrantes del primer paquete ferroviario. Pero, ademas de
esta finalidad de depuracion y mejora de la legislacion, la directiva ha modificado también bastantes preceptos de las
directivas e introducido disposiciones nuevas que obedecen a nuevos requerimientos del mercado ferroviario.

Las novedades que recoge la Directiva 2012/34/UE abarcan casi todos los &mbitos de la legislacién ferroviaria; entre
otros extremos, los relativos a la transparencia y sostenibilidad de la financiacion de las infraestructuras ferroviarias y de
la contabilidad de las empresas ferroviarias, la extensién del derecho de acceso de estas Ultimas a las infraestructuras de
conexién con puertos e instalaciones de servicio, una nueva y mas completa clasificacion de los servicios relacionados
con el ferrocarril, la obligacion impuesta a los administradores de infraestructuras de adoptar programas de empresa que
incluyan planes de inversion y financiacién, el robustecimiento de la independencia y atribuciones de los organismos
reguladores del mercado y el establecimiento de nuevas y mas precisas reglas en la tarificacion del acceso a la
infraestructura ferroviaria.

Mediante esta ley se incorporan al ordenamiento espafiol las nuevas normas contenidas en la Directiva 2012/34/UE
del Parlamento Europeo y del Consejo de 21 de noviembre de 2012. Pese a que la ley mantiene un buen nimero de los
preceptos de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, se ha optado, por razones de certeza y claridad y para facilitar la mas
correcta interpretacion de sus mandatos, por unificar y concentrar en una nueva norma, que sustituira integramente a la
Ley 39/2003, de 17 de noviembre, el régimen legal completo del modo de transporte por ferrocarril.

El titulo I de la ley recoge las disposiciones generales y determina el objeto y los fines de la misma.

El titulo 11 incluye las normas aplicables a la infraestructura ferroviaria y establece el régimen de su planificacion,
proyeccion y construccion. Se define el concepto de Red Ferroviaria de Interés General, sobre la que el Estado ejerce
competencias plenas, y se regulan los procedimientos de inclusion y exclusion de infraestructuras en dicha red y la
formacion del catadlogo de infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General.
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El citado titulo regula también el régimen de administracion de las infraestructuras ferroviarias, contemplando la
coexistencia de una pluralidad de administradores de infraestructuras e imponiendo expresamente la sumision a los
mandatos de la ley de los administradores privados que en virtud de un contrato asuman la construccion y administracion
de una infraestructura ferroviaria.

Por lo que se refiere a las infraestructuras ferroviarias ubicadas en puertos de interés general, conectadas con la Red
Ferroviaria de Interés General, dichas infraestructuras tienen, basicamente, la consideracion de instalaciones de servicio,
por lo que las Autoridades Portuarias Unicamente ejerceran respecto de las mismas algunas de las funciones propias del
administrador de infraestructuras ferroviarias, con las especialidades que se prevén en esta ley.

El titulo Il incorpora otras novedades igualmente dignas de mencién. Se impone al Ministerio de Fomento la
obligacion de aprobar, con una amplia participacion de las instituciones y agentes implicados, y de publicar una estrategia
indicativa del desarrollo, mantenimiento y renovacién de la infraestructura ferroviaria de competencia estatal, que ha de
desarrollarse con un horizonte temporal no inferior a cinco afios, y se determina el régimen de construccidn de obras
ferroviarias, con la previsién de contratos de colaboracion entre el sector publico y el sector privado de una vigencia
maxima de cuarenta afios.

El titulo 111 est& dedicado a las instalaciones de servicio y la prestacion en ellas de servicios a las empresas ferroviarias.
Se amplia notablemente la relacién de instalaciones reguladas, se previene el acceso no discriminatorio a las mismas de
todos los operadores, se clasifican con arreglo a lo dispuesto en la Directiva 2012/34/UE los distintos tipos de servicios y
se extiende el régimen de autoprestacion de servicios por las empresas ferroviarias. Estas medidas deberdn permitir a las
empresas, en Gltima instancia, ofrecer mejores servicios a sus clientes.

El titulo IV de la ley, reconociendo la importancia estratégica del transporte asi como las ventajas medioambientales
del transporte ferroviario, parte de la consideracién de dicho modo como un servicio de interés general y esencial para la
comunidad que se presta en régimen de libre competencia, sin otras excepciones que las expresamente previstas en la ley
por razones de servicio publico.

En este concreto campo, la ley presenta importantes novedades. Se prevé que el Consejo de Ministros pueda declarar,
de oficio o0 a instancia de las comunidades autonomas o de las corporaciones locales, que los servicios de competencia
estatal, cuya oferta sea insuficiente o0 no cumpla unas condiciones minimas de frecuencia, calidad o precio, queden sujetos
al cumplimiento de obligaciones de servicio publico. La declaracion implica que los servicios se prestaran por una sola
empresa que debera asegurar su continuidad y se arbitran diferentes opciones para compensar econémicamente tales
obligaciones: mediante la explotacion de los servicios en régimen de exclusividad o mediante subvencion. En caso de que
las obligaciones de servicio publico se impongan a iniciativa de las comunidades autbnomas o de las corporaciones
locales, éstas seran responsables de su financiacion. Se atribuye al Ministerio de Fomento una funcién de garantia
consistente en dictaminar, de oficio o a requerimiento de las partes interesadas y con caracter vinculante, si el equilibrio
econdmico de las condiciones impuestas para la prestacion de las obligaciones de servicio publico en una linea 0 en un
servicio ferroviario se ve afectado por la concurrencia de servicios comerciales coincidentes; si el Ministerio de Fomento
resuelve que se menoscaba el equilibrio econdmico, los servicios comerciales seran limitados. En el caso de servicios
comerciales correspondientes a traficos internacionales la funcién anterior corresponde a la Comision Nacional de los
Mercados y la Competencia de acuerdo con la normativa comunitaria.

La ley adapta la regulacidn de los derechos de los usuarios a la normativa establecida, con caréacter uniforme para toda
la Uni6n Europea, en el Reglamento (CE) 1371/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de octubre de 2007
sobre los derechos y las obligaciones de los viajeros de ferrocarril, y recoge el derecho a una asistencia integral para los
afectados por accidentes ferroviarios. El titulo IV recoge, por lo demas, dos medidas adicionales: se imponen a los
operadores ferroviarios obligaciones de informacion a las autoridades responsables del transporte ferroviario para
garantizar la transparencia del mercado liberalizado y se habilita al Ministerio de Fomento para establecer condiciones
generales o contratos tipo para las distintas clases de servicios destinadas a asegurar unos estandares minimos de calidad.

La ley dedica el titulo V a la seguridad ferroviaria, dotando de valor de ley a disposiciones que recogidas anteriormente
en normas reglamentarias y ordenando sistematicamente otras incorporadas mediante el Real Decreto-ley 1/2014, de 24
de enero, de reforma en materia de infraestructuras y transporte, y otras medidas econémicas. En el titulo V se relacionan
todos los componentes que integran la seguridad en la circulacién ferroviaria, se definen las atribuciones de la Agencia
Estatal de Seguridad Ferroviaria, configurada como la autoridad nacional responsable de la seguridad ferroviaria, y se
regula el régimen de seguridad aplicable a cada uno de los elementos y agentes del sistema ferroviario.

El titulo V incluye también un capitulo relativo a la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios en el que se
establece la obligacién de investigar técnicamente todos los accidentes ferroviarios graves que se produzcan en la Red
Ferroviaria de Interés General asi como los demas accidentes e incidentes que el érgano responsable de la investigacion,
la Comision de investigacion de accidentes ferroviarios estime pertinente investigar. Se otorga a la Comisién plena
independencia funcional, se regula su composicion y la intervencion del Congreso de los Diputados en el nombramiento
de sus miembros.
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El titulo VI de la ley regula el régimen econémico y tributario del sector ferroviario tratando de alcanzar el equilibrio
entre la viabilidad econémica del sistema y el fomento del transporte ferroviario. Se persigue incentivar la mejora del
funcionamiento de la red, la reduccidn de perturbaciones, la optimizacién del uso de la infraestructura y la disminucién
de los costes de su puesta a disposicion.

La nueva estructura legal de los canones ferroviarios que se arbitra es mas sencilla y estimuladora del trafico que la
precedente. Se suprime la modalidad de canon de acceso, en el canon por utilizacién de las lineas ferroviarias, que
constituia una barrera a la entrada de nuevos operadores al mercado, se implantan nuevos criterios de clasificacion de
lineas con el fin de vincular el canon ferroviario a la rentabilidad potencial del mercado y se hace especial hincapié en la
regulacién de bonificaciones y descuentos sobre la cuantia del canon a abonar por los operadores para fomentar el
desarrollo de los servicios ferroviarios y la explotacion mas eficaz de las lineas.

Se modifica notablemente, asimismo, la estructura del canon por utilizacién de las instalaciones de servicio y se revisa
el régimen tarifario por la prestacion de servicios, avanzando en el libre acceso a las actividades de servicios sin
comprometer la sostenibilidad de la infraestructura ferroviaria. Se modifican y amplian, finalmente, los criterios de
clasificacion de las estaciones de transporte de viajeros a fin de tomar en consideracion la capacidad econdémica de los
servicios asociados para la determinacion de la cuantia del canon.

Con relacion a las restantes tasas, las principales novedades de la ley consisten en la eliminacion de la tasa por
seguridad en el transporte ferroviario y la creacién de la tasa por la prestacion de servicios y realizacion de actividades en
materia de seguridad ferroviaria, cuyo importe se destinara a financiar las actividades realizadas por la Agencia Estatal
de Seguridad Ferroviaria.

El régimen sancionador y de inspeccion se recoge en el titulo VII. La regulacidn persigue reforzar el principio de
legalidad con una tipificacion més precisa y sistematica de las infracciones y una mayor graduacion de las sanciones. Se
distribuye la potestad sancionadora entre la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria para las infracciones que afectan a
la seguridad ferroviaria, el Ministerio de Fomento para las que vulneran las reglas del transporte y la Comision Nacional
de los Mercados y la Competencia para corregir el incumplimiento de sus decisiones.

La ley se cierra con diecisiete disposiciones adicionales, ocho disposiciones transitorias, una disposicion derogatoria
y seis disposiciones finales. La disposicidn transitoria primera establece un sistema provisional de apertura progresiva del
mercado interior de transporte ferroviario de viajeros, en el que el acceso de los nuevos operadores se llevara a cabo
mediante de la obtencion, a través de un procedimiento de licitacion publica, de titulos habilitantes para cada linea o grupo
de lineas. La disposicion final primera modifica la Ley 3/2013, de 4 de junio, de creacion de la Comisién Nacional de los
Mercados y la Competencia, para integrar en ella las nuevas competencias y la modificacion de las reglas de
funcionamiento de los organismos reguladores del mercado ferroviario recogidas en la Directiva 2012/34/UE.

TITULO I
Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto de la ley.

1. El objeto de esta ley es la regulacién, en el ambito de la competencia del Estado, de las infraestructuras ferroviarias,
de la seguridad en la circulacion ferroviaria y de la prestacion de los servicios de transporte ferroviario de viajeros y de
mercancias y de aquellos que se prestan a las empresas ferroviarias en las instalaciones de servicio, incluidos los
complementarios y auxiliares.

2. No sera de aplicacion lo dispuesto en esta ley a los modos de transporte que utilicen cable o cables, tractores y
portadores y que no tengan camino de rodadura fijo, los cuales se regiran por su normativa especifica.
Articulo 2. Fines de la ley.

Son fines de esta ley los siguientes:

a) Garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en el territorio del Estado.

b) Satisfacer las necesidades de la sociedad en el &mbito del transporte ferroviario con el maximo grado de eficacia.

c) Facilitar el desarrollo de la politica europea comdn de transporte ferroviario, favoreciendo la interconexion y la
interoperabilidad de los sistemas ferroviarios y la intermodalidad de los servicios de transporte.

d) Determinar las pautas para coordinar las actuaciones de los distintos 6rganos de las administraciones publicas con
competencias en materias que puedan incidir en el sector ferroviario.

e) Separar el régimen juridico aplicable a las infraestructuras ferroviarias del de los servicios de transporte que sobre
ellas se prestan.

f) Regular la construccién de infraestructuras ferroviarias y el desarrollo de nuevos servicios de transporte de
competencia estatal e impulsar la cohesion territorial, econémica y social.
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g) Asegurar la eficiencia del sistema ferroviario estatal mediante una adecuada utilizacion de los recursos disponibles.
h) Regular el sistema de otorgamiento de licencias que permitan el acceso al mercado de las empresas ferroviarias.

i) Regular el acceso a la infraestructura ferroviaria mediante un procedimiento para la adjudicacion de capacidad
basado en los principios de objetividad, transparencia y no discriminacion.

Jj) Promover las condiciones de competencia en la prestacién de servicios de transporte ferroviarios, de acuerdo con
lo establecido en ella, con respeto a los principios de objetividad, transparencia y no discriminacion.

k) Establecer los criterios para que la prestacién de los servicios de transporte ferroviario de viajeros y de mercancias
se realice con eficacia, continuidad y en condiciones id6neas de seguridad.

1) Promover la prestacion de servicios ferroviarios en condiciones de seguridad, definir las responsabilidades que en
dicha materia incumben a todos los agentes que operan en la Red Ferroviaria de Interés General y determinar las
atribuciones de la autoridad nacional responsable de la seguridad ferroviaria.

m) Regular la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios y las facultades y normas de funcionamiento de la
Comision de investigacion de accidentes ferroviarios.

n) Proteger los intereses de los usuarios, con atencion especial a las personas con discapacidad o con movilidad
reducida, garantizando sus derechos al acceso a los servicios de transporte ferroviario de viajeros en adecuadas
condiciones de calidad y seguridad y a la eleccion de la empresa que los preste, asi como la prestacion de una asistencia
integral a las victimas en caso de accidente ferroviario.

TITULO 11

La infraestructura ferroviaria

CAPITULO |

Disposiciones generales

Articulo 3. La infraestructura ferroviaria. 1

1. A los efectos de esta ley, se entendera por infraestructura ferroviaria las estaciones de transporte de viajeros y
terminales de transporte de mercancias y la totalidad de los elementos que formen parte de las vias principales y de las de
servicio y los ramales de desviacion para particulares, con excepcion de las vias situadas dentro de los talleres de
reparacion de material rodante y de los depdsitos o garajes de maquinas de traccion.

2. En el apartado 1 del anexo IV se detallan los elementos de las estaciones de transporte de viajeros y terminales de
transporte de mercancias.

3. Ademas, tendran la consideracién de infraestructura ferroviaria los elementos que se enumeran en el apartado 2 del
anexo 1V de esta ley.

Articulo 4. La Red Ferroviaria de Interés General.

1. La Red Ferroviaria de Interés General esta integrada por las infraestructuras ferroviarias que resulten esenciales
para garantizar un sistema comun de transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracién conjunta
resulte necesaria para el correcto funcionamiento de tal sistema comun de transporte, como las vinculadas a los itinerarios
de trafico internacional, las que enlacen las distintas comunidades autbnomas y sus conexiones y accesos a los principales
nucleos de poblacion y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia o la defensa nacional.

2. Corresponde al Ministro de Fomento acordar, en cada momento, la inclusion, en la Red Ferroviaria de Interés
General, de nuevas infraestructuras ferroviarias cuando razones de interés general asi lo justifiquen, previo informe de las
comunidades autonomas afectadas.

Si la infraestructura ferroviaria que se pretenda incluir en la Red Ferroviaria de Interés General discurriera,
integramente, por el territorio de una sola comunidad auténoma y sin conexidn con el resto de la red o fuera titularidad
de la comunidad autonoma, seré necesario para tal inclusion su previo consentimiento.

3. El Ministro de Fomento podréa excluir, previo informe de las comunidades auténomas afectadas, una determinada
infraestructura ferroviaria de la Red Ferroviaria de Interés General siempre que hayan desaparecido los motivos de interés
general que justificaron su inclusion en aquélla. Dicha infraestructura ferroviaria podra ser traspasada a la comunidad

1 Nueva redaccion dada al articulo 3 por el articulo segundo.Uno del Real Decreto-ley 23/2018, de 21 de diciembre, de
transposicion de directivas en materia de marcas, transporte ferroviario y viajes combinados y servicios de viaje vinculados
(BOE del 27), en vigor desde 28 de diciembre de 2018.
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autonoma correspondiente. El expediente de traspaso se promovera a instancia de la comunidad auténoma o del Ministerio
de Fomento, y sera resuelto por el Consejo de Ministros.

4. Todas las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General se incluiran en el
Catalogo de infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, en el que se relacionaran las lineas y
tramos conforme a un codigo oficial, expresando asimismo su origen y destino y una breve referencia a sus caracteristicas
técnicas, asi como las estaciones de transporte de viajeros y las terminales de transporte de mercancias.

En todo caso, para la determinacion o modificacion del catilogo deberan ser oidas las comunidades auténomas por
las que discurran las correspondientes lineas o tramos ferroviarios.

Corresponde al Ministerio de Fomento el establecimiento y modificacion del Catalogo de infraestructuras ferroviarias
de la Red Ferroviaria de Interés General que se publicara en el «Boletin Oficial del Estado».

La inclusion o exclusion de infraestructuras ferroviarias de la Red Ferroviaria de Interés General, adoptadas con
arreglo a lo dispuesto en los apartados 2 y 3, determinara la modificacién del mencionado Catalogo.

5. La puesta en servicio de nuevas infraestructuras que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General supondra
su inclusién automatica dentro del citado Catéalogo.

No obstante, cada tres afios, se revisara el Catalogo de acuerdo al procedimiento del apartado anterior y se procedera
a su publicacion.

6. El Estado y las comunidades auténomas con infraestructuras ferroviarias de su titularidad cooperaran para facilitar
la conexién entre estas infraestructuras ferroviarias y la Red Ferroviaria de Interés General, fomentando la
interoperabilidad entre las diferentes redes.

7. Los Ministerios de Fomento y de Defensa arbitraran conjuntamente las medidas necesarias para asegurar la debida
coordinacion en las materias a las que se refiere esta ley cuando asi convenga a las necesidades de la defensa nacional.

CAPITULO II

PLANIFICACION, PROYECTO Y CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
INTEGRANTES DE LA RED FERROVIARIA DE INTERES GENERAL

Articulo 5. Planificacidn de infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General.

1. El Ministerio de Fomento hara publica la estrategia indicativa del desarrollo, mantenimiento y renovacion de las
infraestructuras ferroviarias integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General destinada a satisfacer las necesidades
futuras de movilidad. Esta estrategia, que cubrird un periodo temporal de, al menos, cinco afios, sera renovable, establecera
un marco general de prioridades y financiero y estara basada en la eficiencia econémica y social y en la financiacién
sostenible del sistema ferroviario, tendrd en cuenta, en su caso, las necesidades globales de la Unién Europea y se
establecera tras la tramitacion del procedimiento en el que, en los términos que se establezcan reglamentariamente, se
dara audiencia a las administraciones publicas autonémicas y locales afectadas y a los demas interesados.

La estrategia del desarrollo de las infraestructuras ferroviarias debera realizarse desde una perspectiva intermodal para
garantizar la optimizacidon de los recursos invertidos y su asignacion eficiente entre modos de transporte.

Reglamentariamente se delimitaran los supuestos en que, por razones de interés general y social, podrén aprobarse
inversiones no previstas en la estrategia indicativa, asi como la revision de esta estrategia.

2. Corresponde al Ministerio de Fomento, oidos el Consejo Asesor de Fomento y las comunidades autdnomas
afectadas, la planificacién de las infraestructuras integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General y el establecimiento
o la modificacién de las lineas ferroviarias o de tramos de las mismas, de estaciones de transporte de viajeros y de
terminales de transporte de mercancias. Asimismo, se estara a las reglas que aquél determine respecto del establecimiento
o la modificacién de otros elementos que deban formar parte de la Red Ferroviaria de Interés General.

3. Para el establecimiento de una linea o tramo, estacion de transporte de viajeros o terminal de transporte de
mercancias integrante de la Red Ferroviaria de Interés General, 0 su modificacién significativa desde el punto de vista
del trazado o de sus condiciones funcionales o de explotacién, sera precisa la aprobacion, por el Ministerio de Fomento,
de un estudio informativo, con arreglo a lo previsto en esta ley y a la normativa reglamentaria que la desarrolle.

El estudio informativo comprende el analisis y la definicidn, en aspectos tanto geograficos como funcionales y de
explotacion, de las opciones de una actuacion determinada y, en su caso, de la seleccién de la alternativa mas
recomendable como solucidn propuesta. En su caso, el estudio informativo incluira el estudio de impacto ambiental de
las opciones planteadas y constituird el documento bésico a efectos de la correspondiente evaluacion ambiental prevista
en la legislacion ambiental.

Sin perjuicio de lo que pueda establecer la legislacion ambiental, no sera preceptiva la redaccion de un estudio
informativo cuando se trate de obras de reposicién, de conservacion, de acondicionamiento de trazado, de ensanches de
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plataforma o de desdoblamientos de via sobre la misma, electrificacién, sefializacidn y, en general de aquéllas que no
supongan una modificacion sustancial del trazado de las lineas existentes. A tales efectos, se entendera por trazado de una
linea o tramo de linea, una franja de terreno cuyas dimensiones se determinaran reglamentariamente. Tampoco sera
preceptiva la redaccion de un estudio informativo para el establecimiento de estaciones de transporte de viajeros de
cercanias y apeaderos y terminales de transporte de mercancias de reducido tamafio segin se determine
reglamentariamente.

4. Para su tramitacién, el Ministerio de Fomento remitira el estudio informativo correspondiente a las comunidades
auténomas y entidades locales afectadas, con objeto de que, durante el plazo de un mes, examinen y, en su caso, informen
si el trazado propuesto es el mas adecuado para el interés general y para los intereses que representan. Transcurrido dicho
plazo sin que dichas administraciones publicas informen al respecto, se entendera que estan conformes con la solucion
propuesta.

En el caso de que alguna de dichas administraciones manifestara disconformidad, necesariamente motivada, en
relacion a estudios informativos sobre nuevas lineas ferroviarias, tramos de las mismas o de otros elementos de la
infraestructura ferroviaria no incluidos en el planeamiento urbanistico vigente de los nlcleos de poblacién a los que
afecten, el Ministerio de Fomento abrira un periodo de consultas con ella por un periodo no inferior a dos meses. De
mantenerse la discrepancia, el expediente serd elevado al Consejo de Ministros que decidira acerca de la ejecucion del
proyecto a que se refiere el estudio informativo y, en su caso, acordara la modificacion o revisién del planeamiento
afectado, que deberd acomodarse a las determinaciones del proyecto en el plazo de un afio desde su aprobacion.

5. Con caracter simultaneo al tramite de informe a que se refiere el apartado anterior, el estudio informativo se
sometera, en la forma prevista en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de régimen juridico de las administraciones
publicas y del procedimiento administrativo comun, a un tramite de informacion publica durante un periodo de 30 dias
habiles. Las observaciones realizadas en este tramite deberan versar exclusivamente sobre la concepcién global del
trazado proyectado. La tramitacion del expediente de informacion pablica corresponde al Ministerio de Fomento.

Simultdneamente, y con ese mismo plazo, el Ministerio de Fomento solicitard informe a las empresas ferroviarias y
al administrador de infraestructuras ferroviarias afectado acerca de la concepcidn global del trazado proyectado y de los
aspectos funcionales o de explotacion incluidos en el estudio informativo.

6. Una vez concluidos los plazos de audiencia e informacidn publica, el Ministerio de Fomento remitira el expediente
completo, que incluird el estudio informativo y el resultado de los tramites de audiencia e informacién publica, al
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente a los efectos previstos en la legislacion ambiental.

7. Completada la tramitacidn prevista en el apartado anterior correspondera al Ministerio de Fomento el acto formal
de aprobacion del estudio informativo, que supondra la inclusion de la futura linea o tramo de la red a que éste se refiera,
en la Red Ferroviaria de Interés General, de conformidad con lo establecido en el articulo 4.2.

Con ocasion de las revisiones de los instrumentos de planeamiento urbanistico, o en los casos que se apruebe un tipo
de instrumento distinto al anteriormente vigente, se incluiran las nuevas infraestructuras contenidas en los estudios
informativos aprobados definitivamente con anterioridad. Para tal fin, los estudios informativos incluiran una propuesta
de la banda de reserva de la previsible ocupacion de la infraestructura y de sus zonas de dominio publico.

A los solos efectos de la ocupacion temporal de los terrenos para la toma de datos y realizacion de prospecciones
necesarias para la elaboracion de los proyectos, la aprobacion de los estudios informativos implicara la declaracion de
utilidad publica y la necesidad de ocupacion temporal de dichos terrenos.

8. Transcurridos diez afios desde la aprobacion formal de un estudio informativo sin que se hayan iniciado la ejecucion
de las obras correspondientes dejaré de tener efecto lo dispuesto en el apartado anterior.

Articulo 6. Aprobacion de los proyectos, construccion y puesta en servicio de infraestructuras ferroviarias
integrantes de la Red Ferroviaria de Interés General.

1. Corresponde a los administradores de infraestructuras ferroviarias a los que se refiere el articulo 22 de esta ley la
aprobacion de los proyectos basicos y de construccidn de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad, asi como su
construccion.

Se entiende por proyecto de construccion el que establece el desarrollo completo de la solucién adoptada en relacion
con la necesidad de una determinada infraestructura ferroviaria, con el detalle necesario para hacer factible su
construccidn y posterior explotacion. El proyecto basico es la parte del proyecto de construccidn que contiene los aspectos
geométricos del mismo, asi como la definicion concreta de los bienes y derechos afectados.

Los proyectos de construccion de nuevas infraestructuras o de aquellos que las modifiquen significativamente o
introduzcan perturbaciones relevantes en la explotacion ferroviaria, asi como las posibles modificaciones de dichos
proyectos, se pondran en conocimiento de las empresas ferroviarias, del Ministerio de Fomento y de la Agencia Estatal
de Seguridad Ferroviaria, antes de su aprobacion.
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Transcurridos cinco afios desde la aprobacién técnica de un proyecto de construccion sin que se haya iniciado la
ejecucion de las obras correspondientes, éste quedara sin efecto.

2. La aprobacion del correspondiente proyecto basico o el de construccion de lineas ferroviarias, tramos de las mismas
u otros elementos de la infraestructura ferroviaria 0 de modificacion de las preexistentes que requiera la utilizacién de
nuevos terrenos, supondréa la declaracién de utilidad publica o interés social, la necesidad de ocupacion y la declaracion
de urgencia de la misma, a efectos de la expropiacion forzosa de aquellos en los que deba construirse la linea, el tramo o
el elemento de la infraestructura ferroviaria o que sean necesarios para modificar las preexistentes, segun lo previsto en
la legislacion expropiatoria.

En el caso de que deban ser afectados servicios, instalaciones de servicios, accesos o0 vias de comunicacion, se podra
optar por la expropiacion o por la reposicion de aquéllos. En este Gltimo supuesto, la titularidad de esos servicios o vias
repuestos asi como las responsabilidades y obligaciones derivadas de su funcionamiento, mantenimiento y conservacion,
corresponderan al titular originario de los mismos. Por via reglamentaria se regulard la audiencia de éste en el
correspondiente procedimiento, su intervencidn en la recepcion de las obras realizadas para la reposicion y el régimen de
responsabilidad, la cual continuara en todo caso siendo del titular originario, salvo acuerdo expreso en contrario.

3. La potestad expropiatoria sera ejercida, en todo caso, por la Administracion General del Estado y el beneficiario de
la expropiacion serd el administrador de infraestructuras ferroviarias que asumira los derechos y obligaciones que la
legislacion de expropiaciones establece y abonara el coste de las mismas.

4. Los administradores de infraestructuras ferroviarias podran, mediante convenio de colaboracién, encomendar a
otras administraciones publicas, entidades de derecho publico y sociedades vinculadas o dependientes de estas
administraciones, las facultades correspondientes a la contratacion de obras ferroviarias en la Red Ferroviaria de Interés
General. La encomienda no comprendera, en ningun caso, la aprobacion del proyecto de construccion, ni afectara a las
funciones de supervision y recepcion de la obra.

5. Antes de la puesta en servicio de lineas ferroviarias, de sus tramos y de las estaciones de transporte de viajeros o
terminales de transporte de mercancias pertenecientes a la Red Ferroviaria de Interés General, cualquiera que haya sido
el procedimiento de construccion, sera necesario contar con una autorizacion de la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria en la que se declare que la linea ferroviaria o el tramo correspondiente pueden entrar en servicio, al cumplir
con las condiciones de seguridad exigidas por la normativa aplicable. Reglamentariamente, se determinaran el
procedimiento y los requisitos necesarios para la autorizacion.

Articulo 7. Incidencia de las infraestructuras ferroviarias sobre el planeamiento urbanistico. El control municipal.

1. Los planes generales y demés instrumentos generales de ordenacion urbanistica calificaran los terrenos que se
ocupen por las infraestructuras ferroviarias que formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General, asi como aquellos
que deban ocuparse para tal finalidad, de acuerdo con los estudios informativos aprobados definitivamente, como sistema
general ferroviario o equivalente, de titularidad estatal, y no incluirdn determinaciones que impidan o perturben el
ejercicio de las competencias atribuidas al administrador de infraestructuras ferroviarias.

2. Asimismo, en los casos en que se acuerde la redaccion, revisién o modificacion de un instrumento de planeamiento
urbanistico que afecte a lineas ferroviarias, a tramos de las mismas, a otros elementos de la infraestructura ferroviaria o a
las zonas de servicio reguladas en el articulo 9, el 6rgano con facultades para acordar su aprobacion inicial debera enviar,
con anterioridad a ésta, el contenido del proyecto al Ministerio de Fomento para que por éste se emita, en el plazo de dos
meses computados desde la fecha de su recepcion y con caracter vinculante en lo relativo a las materias de su competencia,
un informe comprensivo de las observaciones que, en su caso, estime convenientes. Si transcurrido dicho plazo no se
hubiera evacuado el informe citado por el referido Ministerio, se entendera su conformidad con el proyecto urbanistico.

No podran aprobarse instrumentos de modificacién, revision, desarrollo o ejecucién de la ordenacion territorial y
urbanistica, que contravengan lo establecido en un estudio informativo aprobado definitivamente

En el caso de estudios informativos en tramitacion que, no habiendo sido alun aprobados, hayan sido sometidos a
informacion publica, la administracién competente en materia de ordenacion territorial o urbanistica, seglin corresponda,
procedera en cada caso, en las zonas afectadas por los trazados y actuaciones ferroviarias objeto de la mencionada
informacion publica, a la suspension de la aprobacidn de nuevas clasificaciones y calificaciones de suelo y de los efectos
de las ya aprobadas, como también a la suspension del otorgamiento de nuevas autorizaciones y licencias urbanisticas,
hasta tanto se apruebe el estudio, con un plazo maximo de suspension de un afio a partir de la fecha de publicacién del
anuncio de la informacién publica del correspondiente estudio, el cual podra prorrogarse motivadamente por el Ministerio
de Fomento, por un plazo maximo de seis meses.

Se excluye de lo anterior aquellas actuaciones administrativas de caracter territorial, urbanistico o edificatorio que si
fuesen compatibles con la futura actuacion ferroviaria o se limiten a la mera conservacion y mantenimiento de lo existente,
previo informe vinculante del Ministerio de Fomento.

3. Las obras de construccién, reparacion o conservacion de lineas ferroviarias, de tramos de las mismas o de otros
elementos de la infraestructura tendran la consideracion de obras de interés general. Los proyectos constructivos de las
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obras de construccion seran, previamente a su aprobacién, comunicados a la administracidn urbanistica competente a
efectos de que compruebe su adecuacion al estudio informativo y emita informe, que se entendera favorable si transcurre
un mes desde dicha comunicacién sin que se hubiera emitido.

Dichas obras no estaran sometidas al control preventivo municipal al que se refiere el articulo 84.1.b) de la Ley 7/1985,
de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen Local.

4. El administrador de infraestructuras ferroviarias no precisara autorizaciones, permisos o licencias administrativas
de primera instalacion, funcionamiento o apertura, previstas en la normativa vigente para el desarrollo de las actividades
directamente vinculadas al tréfico ferroviario.

5. Las autorizaciones y, en su caso, las concesiones otorgadas a particulares para la realizacién de obras o actividades
en la zona de servicio ferroviario regulada en el articulo 9, no eximiran a sus titulares de obtener los permisos, licencias
y demas autorizaciones que, en cada caso, sean exigidas por otras disposiciones legales.

Articulo 8. Pasos a nivel.

1. Los cruces de carreteras u otras vias de comunicacion con lineas férreas que se produzcan por el establecimiento o
la modificacion de cualquiera de ellas, deberéan, en todo caso, realizarse a distinto nivel. Unicamente, con caracter
excepcional y por causas justificadas, podra autorizarse el establecimiento provisional de nuevos pasos a nivel por el
tiempo estrictamente necesario y en la forma que reglamentariamente se establezca.

Correspondera a los administradores generales de infraestructuras ferroviarias la autorizacion para el establecimiento
provisional de nuevos pasos a nivel. Esta autorizacion debera ser motivada y comunicada a la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria.

2. Los administradores generales de infraestructuras ferroviarias, y las administraciones publicas con competencia en
materia de carreteras procederan, segln lo permitan las disponibilidades presupuestarias y conforme a los convenios que,
en su caso, pudieran celebrarse, a la supresion de los pasos a nivel existentes y, en su caso, a su sustitucion por cruces a
distinto nivel, en la forma que reglamentariamente se determine.

3. La construccion de nuevas urbanizaciones y centros o establecimientos tales como hospitales, centros deportivos,
docentes, culturales, industriales u otros equipamientos equivalentes, cuando el acceso a los mismos se pueda realizar a
través de un paso a nivel existente, implicara la necesidad de la eliminacion del mismo, siendo el coste de tal supresién
de cuenta del promotor de la urbanizacién o establecimiento.

En cualquier caso, la entidad promotora presentara ante el administrador de la infraestructura ferroviaria afectada un
proyecto especifico de los accesos a la misma, incluidos los aspectos de parcelacion, red viaria y servicios urbanos que
incidan sobre las zonas de dominio publico, servidumbre y afeccién del ferrocarril. EI administrador, previo informe del
Ministerio de Fomento, adoptara la resolucién que resulte procedente.

4. Los administradores generales de infraestructuras ferroviarias, con objeto de preservar y mejorar la seguridad de
los usuarios de las carreteras y caminos y del ferrocarril, podrén realizar la reordenacion de pasos a nivel, asi como de sus
accesos, tanto de titularidad publica como privada, garantizando en este Gltimo caso el acceso a los predios afectados.

5. La aprobacion administrativa de los proyectos de construccion de cruces a distinto nivel y los de las obras necesarias
para la reordenacién, concentracion y mejora de los pasos a nivel y de sus accesos, incluida la mejora de su visibilidad,
llevara aneja la declaracion de utilidad publica, la necesidad de ocupacion y la urgencia a efectos de la expropiacién de
los bienes y derechos que pudieran ser necesarios para dichas actuaciones. Para la aprobacién de los citados proyectos,
no serd necesaria la realizacion del tramite de informacion publica, cuando las actuaciones a llevar a cabo no supongan
una modificacion sustancial en la funcionalidad de la linea afectada.

Las referidas obras no estdn sometidas a los actos de control preventivo municipal a que se refiere el articulo 84.1.h)
de la Ley 7/1985, de 2 de abril, y tienen el caracter de obras de conservacion, mantenimiento y reposicion de instalaciones
ferroviarias. No obstante, los proyectos de nuevas construcciones deberan someterse a informe de la administracion
urbanistica competente que se entendera emitido favorablemente si no se hubiese evacuado, de forma expresa, en el plazo
de un mes desde la recepcion de la documentacidn.

6. Los pasos a nivel deberan contar con los sistemas de proteccion y sefializacion adecuados para garantizar la
seguridad que, en cada caso, les corresponda con arreglo a la clasificacion que se establecera reglamentariamente.

7. Los pasos a nivel particulares existentes, establecidos para el servicio de determinadas fincas o de explotaciones de
cualquier clase, se regiran por las condiciones fijadas en la correspondiente autorizacién, quedando expresamente
prohibida su utilizacién por personas distintas o para traficos o fines diferentes de los comprendidos en aquélla. Los
administradores generales de infraestructuras ferroviarias podran, de oficio o a propuesta de las administraciones publicas
competentes en materia de carreteras, acordar la clausura de los pasos a nivel establecidos en caminos privados cuando
los titulares de los mismos no respeten las condiciones de la autorizacién o no atiendan debidamente a su conservacion,
proteccidn y sefializacion, o cuando el cruce de la via pueda realizarse por otros pasos cercanos, a igual o a distinto nivel.
Se podran modificar las condiciones de la autorizacion otorgada para el establecimiento del paso a nivel o imponer nuevas
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exigencias de seguridad o de paso cuando las circunstancias del camino o del cruce hubieran variado desde la fecha de
otorgamiento de aquélla.

8. No tendréan la consideracion de pasos a nivel a los efectos de esta ley, las intersecciones de caminos o vias de
comunicacion con lineas ferroviarias cuando aquéllas se produzcan dentro de zonas industriales o portuarias o en los
accesos a las mismas, siempre que se den conjuntamente las siguientes circunstancias:

a) Que la entidad explotadora de dichas lineas ferroviarias comparta con la responsable de la carretera la ordenacion
de los traficos en los puntos de cruce.

b) Que la preferencia en dichos puntos quede fijada en cada momento con arreglo al referido sistema de ordenacion
de los traficos, pudiendo Ilegar a compartir la plataforma de la linea ferroviaria con el trafico viario.

Dichas intersecciones habran de contar con la proteccion que corresponda conforme a lo que se determine
reglamentariamente y los trenes deberan limitar su velocidad maxima de circulacion por aquéllas a 40 kilémetros por
hora.

9. Igualmente, no tendran la consideracion de pasos a nivel a los efectos de esta ley las intersecciones de viales, tanto
los destinados al trafico rodado como al peatonal, con las lineas ferroviarias integradas en la Red Ferroviaria de Interés
General o tramos de las mismas que sean susceptibles de ser utilizados no solamente para la circulacién de trenes y otros
vehiculos ferroviarios convencionales, sino también para la de tranvias, metros ligeros, u otros medios de transporte sobre
railes diferentes del ferrocarril convencional, siempre que se cumplan los siguientes requisitos:

a) Que la configuracion fisica de la linea ferroviaria o tramo de la misma responda a las tipologias y parametros de
disefio propios de las lineas destinadas a la circulacion de tranvias, metros ligeros o vehiculos analogos.

b) Que los sistemas de control de tr&fico de la linea o tramo y las caracteristicas de su explotacién sean los
habitualmente utilizados en las lineas destinadas a la circulacién de tranvias, metros ligeros o vehiculos anélogos.

Articulo 9. Zonas de servicio ferroviario.

1. El Ministerio de Fomento podréa delimitar, especialmente en ambitos vinculados a estaciones de transporte de
viajeros o terminales de transporte de mercancias, zonas de servicio ferroviario que incluiran los terrenos necesarios para
la ejecucién de infraestructuras ferroviarias y para la realizacion de las actividades propias del administrador de
infraestructuras ferroviarias, los destinados a tareas complementarias de aquéllas y los espacios de reserva que garanticen
el desarrollo del servicio ferroviario.

Sin perjuicio de las actividades a que se refiere el parrafo anterior, dentro de la zona de servicio ferroviario podran
realizarse otras de caracter industrial, comercial y de servicios cuya localizacion esté justificada por su relacion con
aquéllas, de conformidad con lo que determine el proyecto de delimitacion y utilizacion de espacios ferroviarios y el
planeamiento urbanistico correspondiente.

El régimen aplicable, dentro de las zonas de servicio ferroviario, a los terrenos necesarios para la ejecucion de
infraestructuras ferroviarias y para la realizacion de las actividades propias del administrador de infraestructuras
ferroviarias, se ajustara a lo dispuesto en el proyecto de delimitacién y utilizacion de espacios ferroviarios al que se refiere
el apartado siguiente.

2. El establecimiento de la zona de servicio se hara a traves de un proyecto de delimitacion y utilizacion de espacios
ferroviarios, que incluird las actividades que se prevé desarrollar en las diversas areas asi como su justificacién o
conveniencia. El proyecto sera elaborado por el administrador de infraestructuras ferroviarias y aprobado por el Ministro
de Fomento. Reglamentariamente se establecera el contenido, la documentacion y el procedimiento que se debe seguir
para su aprobacion, que comprenderd, necesariamente, la emision de informe por las administraciones urbanisticas locales
y autondmicas sobre aspectos de su competencia.

En todo caso, el procedimiento para la aprobacion de los proyectos de delimitacion y utilizacion de espacios
ferroviarios incluira el informe vinculante del Ministerio de Defensa cuando la propuesta de delimitacién incluya terrenos,
edificaciones e instalaciones, incluidas sus zonas de seguridad, vinculados a los fines de la defensa nacional.

La aprobacion del proyecto de delimitacion y utilizacion de espacios ferroviarios llevara implicita la declaracion de
utilidad pudblica o interés social, la necesidad de ocupacion y la declaracion de urgencia de la misma, a efectos
expropiatorios, de los bienes y derechos necesarios para su implantacion.

Articulo 10. Consideracion urbanistica de las zonas de servicio.

1. Los planes generales y demés instrumentos generales de ordenacion urbanistica calificaran los terrenos, destinados
a zonas de servicio ferroviario como sistema general ferroviario o equivalente de titularidad estatal y no incluirdn
determinaciones que impidan o perturben el ejercicio de las competencias atribuidas al administrador de infraestructuras
ferroviarias.
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2. El sistema general ferroviario referido a las zonas de servicio establecido en el proyecto de delimitacion y utilizacién
de espacios ferroviarios se desarrollara a través de un plan especial de ordenacién de la zona de servicio ferroviario o
instrumento equivalente, que se tramitara de la siguiente forma:

a) El administrador de infraestructuras ferroviarias podra formular el proyecto del referido plan especial, que se
tramitara y aprobara, como plan de iniciativa publica, por la autoridad urbanistica competente conforme a la legislacion
aplicable en cada caso.

b) Concluida la tramitacién, con caracter previo a su aprobacion, la autoridad urbanistica competente daré traslado del
proyecto del plan al administrador de infraestructuras ferroviarias, para que éste emita informe sobre las cuestiones de su
competencia en el plazo maximo de un mes.

c) En caso de que no se dé traslado del proyecto del plan, en el plazo de seis meses desde su remision por el
administrador de infraestructuras ferroviarias al drgano encargado de su tramitacién, o de desacuerdo entre ambas
autoridades sobre su contenido, la administracion urbanistica no podra aprobarlo, debiendo iniciar un periodo de
negociacion con el administrador de infraestructuras ferroviarias con objeto de obtener un acuerdo expreso en el plazo de
dos meses. Transcurrido dicho plazo sin acuerdo, se remitira el expediente al Consejo de Ministros que resolverd, con
caracter vinculante, sobre las cuestiones objeto de discrepancia.

3. Las obras que se lleven a cabo en la zona de servicio ferroviario deberan adaptarse al plan especial de ordenacion
de ésta o al instrumento equivalente. Para la constatacion de este requisito habra de solicitarse, antes de su realizacion,
informe a la administracién urbanistica competente que se entendera que es favorable si transcurre un mes desde la
presentacion de la correspondiente documentacion sin que aquél se hubiere remitido.

4. En caso de que no se haya aprobado el plan especial de ordenacion de la zona de servicio ferroviario o el instrumento
equivalente a los que se refiere el apartado segundo, las obras que realice el administrador de infraestructuras ferroviarias
en la zona de servicio ferroviario deberdn ser compatibles con el proyecto de delimitacion y utilizacion de espacios
ferroviarios.

5. No procedera la suspension de la ejecucidon, por los 6rganos urbanisticos, de las obras que se realicen por el
administrador de infraestructuras ferroviarias cuando éstas se lleven a cabo en cumplimiento de los planes y de los
proyectos de obras aprobados por los érganos competentes.

Articulo 11. Clausura de lineas o tramos de la infraestructura ferroviaria.

1. Cuando la explotacién de una linea ferroviaria carezca de rentabilidad desde el punto de vista econémico y social,
el Consej